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Un peu d'histoire

Record de vitesse a la SNCB, et ...

En 1939, la SNCB est trés heureuse d’avoir gagné le
« ruban bleu » de la vitesse en traction vapeur. En
conséquence, elle met en service en juillet 1939 une
patre de trains reliant Bruxelles a Ostende en 60 minutes,
pas une de plus, avec un seul arrét a Bruges pour assurer
les correspondances vers Blankenberge et Knokke.

Le premier trongon, Bruxelles-Midi / Bruges était
parcouru en 47 minutes soit a la vitesse moyenne de
120,5 km/h, dépassant de peu la vitesse maximale
atteinte a 1’étranger en traction vapeur.

La composition de ces trains, tractés par une magnifique
type 12 « Atlantic » toute carénée, fraichement sortie
d’usine, comportait trois voitures de 1¢° et 2¢™ classes
(pas de troisieme classe, ce qui est exceptionnel a la
SNCB pour un train de service intérieur).

Les départs de Bruxelles-Midi étaient programmés a
8h50 et 17h50 pour la seule saison balnéaire, dont la
fin fut perturbée par la mobilisation des militaires
réservistes et la situation bizarre de « neutralité sur
pied de paix renforcé » adoptée par notre pays..

Déja, des bruits de guerre annoncée avaient contribué
aélaguer quelque peu le service international. Des le
15 mai 1939, le Bruxelles-Calais Pullman Express, qui
assurait une correspondance rapide dans le port
frangais, quai a quai avec le navire pour Douvres (et
de 1a par train pour Londres) était supprimé. 11
comportait un couplage Pullman, et une WL Berlin-
Londres, qui était détachée du Nord-Express a
Bruxelles-Nord. 1l se trouvait remplacé par un train
plus lent vers Calais, offrant les trois classes
(déchéance !) et, tout de méme, une WR.

On ne sait pas encore que ce sera le demier été du
« Ostende-Cologne Pullman Express » dont les jours
sont également comptés : il sera supprimé le 3
septembre suite aux hostilités déclarées entre la
Pologne, épaulée par la France et 1I’Angleterre d’un
cdté, et I’ Allemagne de 1’autre,

Surprise, vu les circonstances, 1’indicateur d’hiver paru
le 8 octobre mentionne les horaires des trains

bruits de bottes |

par Pierre Vankeer

internationaux, comme si le continent n’était pas en
guerre. Cette situation proprement surréaliste résulte
d’une impression du document avant le
déclenchement des événements. Un examen attentif
montre que la liaison Pullman vers Cologne est
maintenue, mais se limite a un couplage fusionné avec
I’express régulier n® 117 dont il partage le sillon Bien
que les deux trains apparaissent dans des colonnes
séparées, 1l s agit d’un premier exemple d’économie
de trains.km anticipant un projet de la CEH.

Un copieux supplément a I’indicateur est publié le 18
novembre pour rendre enfin compte de la situation
nouvelle créée par le conflit.

L’indicateur suivant, qui parait le 15 mars 1940,
annonce des réductions du service intéricur résultant
d’une baisse de trafic du fait des quelques 500.000
citoyens mobilisés « sous les drapeaux ». Ony trouve
cependant encore des express 18 et 2™ classes vers
Ostende (départ a 8h25 de Bruxelles-Midi) et vers
Liége (départ de Bruxelles-Nord a 8h30) effectuant
I’un comme [’autre le trajet en 60 minutes au crochet
de nos type 12, comme a 1’été 1939, les retours étant
fixés respectivement a 17h et 17h30.

Bien entendu, le trafic international est fortement amaigri
et se limite a deux AR quotidiens vers Paris et vers
Cologne, avec mention de changement de I’heure d’été
prévue le 01 avril en Allemagne et le 19 mai en Hollande.

Toujours optimiste, 1’ indicateur annonce que les trains
supplémentaires du service balnéaire, et de la desserte
des Ardennes pour les vacances d’été feront 1’objet
d’un supplément en temps utile.

Les allemands n’attendront pas le 19 mai pour envahir
la Belgique et les Pays-Bas. Les trains spéciaux de
vacances seront reportés a des temps meilleurs, et
dans I’immédiat, la SNCB contribua, autant que faire
se pouvait, a faciliter I’exode vers la France ou de
nombreux compatriotes avaient choisi de se réfugier.

La sombre période qui venait de commencer allait
durer cing ans..
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Documentation ferroviaire

Histoire d'un train africain
La ligne Addis-Abeba - Djibouti

par Paul Steckelmacher
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La ligne ferroviaire qui relie Djibouti 4 Addis-Abeba
est considérée par les Ethiopiens comme une victoire
sur des puissances coloniales, en I’occurrence I’Italie.

Alain FREREJEAN, ingénieur-historien, influencé par
la série télévisée « Des trains pas comme les autres »
a écrit un article concernant cette ligne dans la
publication « Historia ».

Le 4 novembre 1889, Ménélik I, descendant en ligne
directe du Roi Salomon et de la Reine de Saba, monte
sur le trone du légendaire royaume d’Abyssinie.
L’homme qui se fait sacrer ce jour-la Négus,
Empereur, Roi des Rois, Lion Conquérant de la tribu
de Juda, élu de Dieu a eu les plus grandes difficultés a
établir son autorité sur tous les féodaux qui se disputent
le pouvoir. I’ Abyssinie est deux fois plus grande que
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la France. Dés son sacre, Ménélik 11 lui donne le nom
d’Ethiopie. Il crée de toutes piéces sur les hauts

plateaux une nouvelle capitale a qui il donne le nom
d’Addis-Abéba.

Pour moderniser son pays, I’Empereur s’appuie sur
un ingénieur suisse, Alfred Lig.et un frangais Léon
Chefneux. Dans un premier temps, les deux conseillers
forment I’armée éthiopienne au maniement des armes
modernes et improvisent une usine de munitions. Ils
font tant et si bien que le 17 mars 1896, ’armée
éthiopienne écrase I’armée italienne a Adoua. Ce sera
la la premiére victoire des Ethiopiens sur des
Européens.

Les italiens se cramponnent a I’Erythrée coupant
I’accés naturel de I’Ethiopic a la mer. Les Italiens font



Addis-Abeba :
la gare cété quai
le 18-01-2002
Photo H. Bridoux
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Addis-Abeba : la gare c6té ville — le 18-01-2002 — Photo Guy Bridoux

Addis-Abeba :
La locomotive du train impérial a connu des jours meilleurs !
18-01-2002 — Photo Guy Bridoux
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d’Asmara la capitale de leur colonie et projettent
de la relier au port de Massawa par un chemin
de fer de 118 kilometres.

Les Ethiopiens et leurs conseillers considérent
cette décision comme un défi. Par ailleurs, pour
résister aux visées des Italiens et des
Britanniques présents dans la région, ils ont
besoin de recevoir des armes de 1’étranger
apportées par des trafiquants comme Arthur
Rimbaud. Encore faut-il les acheminer jusqu’a
Addis-Abéba, d’ou 1’idée de construire un
chemin de fer de 784 kilométres jusqu’a
Djibouti.

Cette ligne devrait remédier a la lenteur des
caravanes et symboliser la modernité
occidentale a laquelle le Roi des Rois est
attaché.

Le Négus accorde une concession en 1894.
Avec quelques actionnaires frangais et belges,
les conseillers du Négus, le suisse llg et le
frangais Chefneux, créent la compagnie
impériale des chemins de fer éthiopiens, la CIE.
11 faut tout importer d’Europe, les rails, les
locomotives, les wagons Decauville, et méme
les traverses et les poteaux télégraphiques en
fer a cause des termites.
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Addis-Abeba, le musée ferroviaire fermé lors de notre visite — le 18-01-2002 — Photo Guy Bridoux

Le premier rail est posé a Djibouti en 1897, un an
apres la victoire d’ Adoua et le kilomeétre 163 est atteint
en 1899. Malheureusement le coiit de la construction
s’avere nettement plus élevé que prévu et la CIE doit
déposer le bilan en 1907, année ou Ilg regagne son
pays, la Suisse. Le médecin personnel de I’Empereur,

Joseph Vitalien, un Frangais de la Guadeloupe, va
relancer les travaux avec le concours de la Banque
de I’Indochine. Une nouvelle société est créée en 1909,
la Compagnie Francaise du Chemin de Fer Ethiopien,
la CFE présidée en alternance par un Frangais et un
Ethiopien..

Djibouti, la gare
12/1990
Photo Guy Bridoux
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Ci-dessus : Djibouti, le P.N. a la sortie de la gare — 12/1990 — Photo Guy Bridoux

Ci-dessous ; Djibouti, arrivée d'un train lourd sur le P.N. a l'entrée de la gare — 08/1991— Photo Guy Bridoux
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Djibouti : un convoi en provenance de Dire-Diwa longe le golfe d'Aden a l'entrée de la ville
08/1991 — Photo Guy Bridoux

Les travaux reprennent en 1912 eten 1917, le premier
train arrive a Addis-Abeba aprés 20 années de
travaux..

En 1930, au maximum de sa splendeur, le train mettait
27 heures pour relier les deux terminus. . Le chemin
de fer comptait 54 locomotives et 511 voitures et
wagons. Trente quatre gares aux murs peints en jaune
et au toit rouge foncé jalonnaient le trajet.

Tout va bien jusqu’en 1962, lorsque I’Ethiopic annexe
purement et simplement 1’Erythrée et trouve plus
commode d’utiliser les routes, négligeant le train.
L’Ethiopie n’a plus qu’un point d’acces a la mer Rouge,
Djibouti. Faute de pieces de rechanges et d’entretien
des voies, le matériel, bien que passé au diesel, se
dégrade. La ligne interrompue par endroits ne posséde
qu’une voie unique et est dépourvue de signalisation

Et pourtant, cette ligne reste importante pour les deux
pays. A Djibouti, le train apporte les fruits et les
légumes venant des Hauts-Plateaux éthiopiens ainsi
que des chameaux qui continuent leurs trajets, mais
alors a pied, vers la péninsule arabique. A 1’Ethiopie,
elle offre le débouché a la mer qui fait défaut depuis
I’indépendance de I’Erythrée. Elle offre aux
populations des deux pays un moyen de transport bon

marché mais trés lent et irrégulier car sujet a des
fluctuations imprévues d’horaire.

Le non-respect des horaires est chose courante surtout
a cause du mauvais état des voies quand elles ne sont
pas tout simplement coupées. Des récits de voyageurs
font mention de sections de voies inondées que le train
doit franchir trés lentement aprés avoir recu
I’autorisation de passage aprés une longue, parfois
trés longue attente due a des conversations
téléphoniques a « caractére familiale et surtout social »
qui se font en lieu et place des demandes de passages
plus officielles. Le matériel de traction n’est
pratiquement pas entretenu si ce n’est par
cannibalisation au départ d’un matériel encore plus
en mauvais état et malgré le courage et la ténacité
des cheminots pour qui la ligne constitue un véritable
mythe.

Et puis, tout se fait encore en francais, reliquat de la
société franco-éthiopienne du début du XXe siccle.

Actuellement, la société a ¢té reprise par un consortium
suf-africain mais il est question qu’une firme omanaise
la reprenne activement en main.
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Electronique

Du bon emploi des LED's / 2

Ces quelques notes font suite a l’introduction
publiée dans le FF n° 246

Au cours des séances d’atelier animées par notre ami
André DB et consacrées a la mise en ceuvre de LED’s
dans les modéles réduits, il est apparu qu’il n’était pas
toujours aisé de déterminer la valeur de la résistance
a placer en série avec ce composant pour le protéger
des surintensités susceptibles de le détruire. (Voir
remarque ci-dessous).

L’utilisation d’une résistance de protection est en effet

par Guy Bridoux

indispensable pour toute réalisation fiable d un éclairage
soumis & une tension variable et a d’éventuclles
surtensions occasionnelles.

11 existe une construction graphique qui peut faciliter
la détermination de sa valeur sans calcul compliqué.

Sur la figure ci-dessous, la ligne continue, quasi verticale
est la caractéristique moyenne des LED’s jaunes et
rouges acquises par le CFC/Bruxelles pour ces
initiations. Elle montre qu’un courant de 9 mA environ
correspond & une tension de 2 V aux bornes de la
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diode : st on met six diodes en série et que 1’on
applique une tension de 12 V I’on obtiendra le méme
résultat, sans ajout de résistance, mais avec deux
restrictions : d’une partil faudra un minimum d’environ
1,7 V par diode, soit 10 v au total, pour obtenir un
courant de 1 mA qui ne donne qu’une luminosité
insuffisante alors que d’autre part, 1’exposition
éventuelle a une tension de 18 ou 20 V, présente aux
rails d’une commande numérique, entrainera un risque
de destruction des composants.

(Dans le cas de I’exploitation 3 rails en mode
analogique, il faut tenir compte non seulement d’une
tension d’alimentation normale de 16 V, mais aussi de
la surtension d’inversion de 24 V.)

Le procédé graphique décrit ici fait appel a ce que les
électroniciens appellent la droite de charge : elle
consiste a tracer une droite entre 1’abscisse
correspondant a la tension d’alimentation, dans
I’exemple 12 V, et I’ordonnée qui correspond au
courant qui serait traversé par la résistance sous cette
tension, par exemple pour une résistance de 1200 ochms
(illustré par la droite oblique en pointill€), ce serait 10
mA (soit 12 : 1200). Le point d’intersection avec la
courbe de la LED donne la valeur du courant qui la
traversera, ici 8,4 mA. Inversement, si1’on veut obtenir
une luminosité plus intense, par exemple avec un
courantde 15 mA, on marquera le point sur la courbe,
on tracera la droite entre ce point et la tension
d’alimentation (trait oblique gras), que 1’on prolongera
jusqu’a ’ordonnée ou I’on lit 18 mA. 12 V: 0,018 A
= 667 ohms, on choisira donc une résistance série de
680 ohms, valeur normalisée la plus proche.

La courbe verticale en pointillé, montre le
comportement de deux LED’s en série, situation

fréquente : on constate qu’avec la résistance de 680
ohms, le courant dans les LED’s serait réduit a 12
mA. Rien n’empéche de tracer la courbe de quatre
éléments en série, etc., mais du fait de la remarque
ci-avant, le seuil de tension a partir duquel on obtient
un €clairage satisfaisant s’en trouve augmenté.

Le méme procédé peut étre utilisé pour évaluer la
protection requise dans des conditions limites, illustrées
par la droite oblique fine : si la tension extréme &
laquelle on risque d’étre exposé est de 18V, et que la
LED admet un courant maximum de 25 mA, on trace
la droite qui relie ces deux points, que 1’on prolonge
Jusqu’al’ordonnée ot ’on lit 28,5 mA . 18 V : 0,0285
A =632 ohms, la valeur normalisée supéricure étant
iciaussi de 680 ohms.

I1 reste encore la solution d’un dispositif limiteur de
courant, mais ’on entre ici dans des montages
¢lectroniques un peu plus complexes qui s’écartent
du processus d’initiation, mais qui pourraient étre
évoqués ultérieurement.

Remarque : comme pour tous les semi-conducteurs,
il n’y a pas de probléme d’usure, mais un risque de
destruction par échauffement excessif de la jonction
active. Pour des LED’s comme celles que nous utilisons,
certains fabricants donnent comme limite une dissipation
de maximum 100 mW, ce qui sous 2,5 V, représente 40
mA. Cecidans des conditions idéales de refroidissement,
car si le composant se trouve dans un milieu fermé, la
température ambiante sera souvent plus élevée, donc le
refroidissement moins efficace et la valeur limite de 100
mW réduite en conséquence. Comme ce calcul est
difficile les constructeurs préférent souvent fixer une
limite de courant telle que par exemple 25 ou 30 mA
pour le type de composant utilisé ici.

Loco diesel de ligne
Addis-Abeba

le 18-01-2002
Photo Guy Bridoux
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Echos du Centre

LA FIN D'UNE EPOQUE

Textes : Etienne. Photos : Jilef

Aprés moult années de discutions, les aiguillages Marklin du grand réseau seront remplacés un par un. En effet
avec I’évolution au niveau des normes de roulement des nouvelles machines courant continu (2R) ceux-ci ne
permettaient plus une circulation correcte. La désaffection des membres possédant du matériel 3R, envers cet
ensemble, fit le reste.

Ce samedi, le bourreau fit son ceuvre sur la paire d’aiguillage avant I’entrée de la carriere.
2

Tout commenga par le mouillage du ballast afin Ensuite vint les grand moyen, la « dremel » fut
de pouvoir désolidariser plus facilement les sortie de sa boite. Remarquez la présence du
aiguillages de l’ensemble. wagon du service de la voie.

Le premier aiguillage commence a lacher. Mais, il fait de la résistance. Dimitri tient a l’enlever
avec soin ; il peut toujours servir.
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Voyons un peu pourquoi, il ne ldche pas prise

La mise dépose terminée, voici le moment du
placement de la nouvelle semelle pour bien
installer les remplacants.

La prochaine étape, le ballastage, qui ouvre une
nouvelle ére pour ce grand réseau.

Quant aux voies Mirklin enlevées elles seront
conservées soigneusement, en vue d’un futur
hypothétique réseau en 3 rails CA. Pourquoi pas ? ce
n’est pas nous qui faisons I’histoire !

Si vous désirez participer a cette nouvelle aventure,
vous pouvez contacter les membres actifs le vendredi
de chaque semaine lors de leur réunion hebdomadaire.

Une BR 78 en parcours de démonstration & Bochum-Dalhausen, le 18/04/09 — Photo Guy Bridoux
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Ferro-Flash Photo

Ci-dessus : une £94 @ Bochum-Dalhausen le 18/04/09

Photos Guy Bridoux

Ci-dessous : une triple rame "Schienenbus" assure un touristique de Dalhausen vers Hagen, le 18/04/09

el Hot

Ay
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— Tribune libre (suite et fin) : quel avenir pour notre
hobby ? Raymond.

— Infos Bruxelles : AG du 19.01.2007.
— AG du CFC Centre du 12.01.2007.

N° 245 :
— Lafoire de Niirnberg 2007 (suite).G.Bridoux.
N°® 246 :

— L’histoire des Chemins de fer du Vaucluse.
P.Steckelmacher.

— Comme au bon vieux temps du B Tourail par Jilef
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— Spoorwegen voor toeristen par Jilef

— Dubonusage des diodes électroluminescentes (G.
Bridoux).

N° 247 :

— Le précurseur du TGV : I’ Aérotrain ou une voie
sans issue. P.Rasson.

— Laligne du Gothard, publication de K T.Elsasser.

—  Modélisme : les modéles de voitures de la CIWL
reproduites par Altaya. R.Legros.

— L’IRIS 320 : une rame d’exception de la SNCF.
G.Bridoux.

N° 248 :

— Reportage : MOROP : CR du Congrés 2007.
G.Bridoux.

N° 249 :
— Modélisme : un super détailllage d’un modele.

R.Legros.

— Entram, a Anvers : un peu d’histoire et d’actualité
(1% partie) JL.Francq.

— La reproduction a 1’échelle HO de nos
locomotives polytensions. G.Bridoux.

— La nouvelle gare de La Louvi¢re Centre et son
inauguration en 1965 ; et les autres ? P.Rasson

— Le trafic international a I’horizon 2008. G.Bridoux.
N° 250 :

— La foire de Niirnberg 2008. G.Bridoux.
— Echos du Centre : AG de janvier 2008. JL.Francq.

— La nouvelle gare de La Louviére Centre et son
inauguration en 1965. (suite du n°249) P.Rasson

— Infos Bruxelles : AG du 18.01.2008.
N° 251 :

— La foire de Niirnberg 2008 (suite du n°® 250).
G.Bridoux.

— Souvenirs de la ligne 113. JL.FRancq.
N° 252 :

— Un peu d’histoire : nos chemins de fer belges il y
a 120 ans ! P.Rasson.

Ferro Flash 258 — Page 16

— Escapade en Jura Suisse et Forét Noire.
G.Bridoux.

— In Memoriam (Christian Dosogne)
N° 253 :
— Une grande dame typiquement belge: la Pacific

type 10. P.Rasson

— Commentaires sur le role et des moyens de
transport dans le développement de la pollution
mondiale. P.Steckelmacher.

— Petit train d’Houdeng. Jilef.
N° 254:

— In Memoriam (JP.Hoven)

— Souvenirs de la ligne 113 (suite du FF n°® 251).
JL.Francq

— Le 55° congrés du MOROP. G.Bridoux.
— En ballade a Valenciennes. JL.Francq.

— Commentaires (suite du n® 253) sur le role et des
moyens de transport dans le développement de la
pollution mondiale. P.Steckelmacher.

N° 255:

— A la découverte du Cercle d’Etudes Ferroviaires
Nord (France). JL.Francq.

— Visite au musée canadien du chemin de fer
(21.06.2008) J.Nicaise.

— Référendum auprés des membres bruxellois.
P.Marchal.

— Commentaires (suite du n°® 254) sur le rdle des
moyens de transport dans le développement de la
pollution mondiale. P.Steckelmacher.

N° 256:

— La Foire de Niirnberg 2009. G.Bridoux.

— Histoire de la relation ferroviaire Bruxelles
Antwerpen.. P.Steckelmacher.

— Info Bruxelles : CR de ’AG du 16.01.2009.
— Echos du Centre : CR de I’AG du 11.01.2009.

N° 257

—~ La Foire de Niirnberg 2009 (suite du n°256).
G.Bridoux.



Agenda

Cette liste est non exhaustive et les informations qu’elle contient sont données de bonne foi. Ni le CFC, ni la
“rédaction” ne peuvent étre tenus pour responsables d’erreurs qui se seraient éventuellement glissées dans cet
agenda. Pour tout renseignement relatif aux activités mentionnées, nous vous renvoyons aux différentes associations

et organisations concernées.

CFEC / Bruxelles

CFC / Centre

CFC / Bruxelles

CFC / Centre

CFC / Bruxelles

Hélécine

CFC / Bruxelles

CFC/ Centre

Woluwé

CFC / Bruxelles

CFC/ Centre

CFC / Bruxelles

CFC / Bruxelles

CFC / Centre

CFC / Bruxelles

CFC / Centre

CFC / Bruxelles

CFC / Bruxelles

Mercredi 01 juillet
Réseaux de FSR : a partir de 19h00, on roule.

Vendredi 02 juillet
Permanence a partir de 19h30 a la Gare-Musée

Mercredi 08 juillet
Réseaux de FSR : a partir de 19h00, on roule.

Attention : Sur le « 3 rails » soirée consacrée da la commande analogique

Vendredi 09 juillet

Permanence a partir de 19530 a la Gare-Musée

Samedi 11 juillet
Réseaux de FSR : a partir de 14h30, on travaille. (a confirmer le 8/7)

Dimanche 12 juillet
Féte du modélisme au domaine provincial de 10 & 18 h (accés par I’E40, sortie n°26).
Exposition, démonstration, bourse multi- modélisme. Info.: 019 65 54 91

Mercredi 15 juillet
Réseaux de FSR : a partir de 19h00, on roule.
Vendredi 17 juillet
Permanence a partiv de 19030 a la Gare-Musée
Dimanche 19 juillet
Bourse en tous genres au « shopping » du boulevard de la Woluwe
Mercredi 22 juillet
Réseaux de FSR : a partir de 19500, on roule.
Vendredi 24 juillet

Permanence a partir de 19130 a la Gare-Musée

Samedi 25 juillet
Réseaux de FSR : a partir de 14500, on roule.

Mercredi 29 juillet
Réseaux de FSR : a partir de 19h00, on roule.

Vendredi 31 juillet
Permanence a partir de 19h30 & la Gare-Musée
Mercredi 5 aoiit
Réseaux de FSR : a partir de 19500, on roule.
Vendredi 7 aoiit
Permanence a partir de 19h30 a la Gare-Musée
Samedi 08 aoiit

Réseaux de FSR : a partir de 14h30, on travaille. (a confirmer le 5/8)

Mercredi 12 aviit

Réseaux de FSR : a partir de 19h00, on roule.
Attention : Sur le « 3 rails » soirée consacrée a la commande analogique
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CFC / Centre

Woluwé

CFC / Bruxelles

CFC / Centre

AMFEB,.

CFC / Bruxelles

CFC / Centre

CFC / Bruxelles

Houten (NL)

MSL Malines

Namur/Erpent

CFC / Bruxelles

CFC / Centre

CFC / Centre

Bourse ADLER

CFC / Bruxelles

CFC / Centre

CFC / Bruxelles

CFC / Bruxelles

CFC / Bruxelles

CFC / Centre
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Vendredi 14 aoiit

Permanence a partir de 19h30 a la Gare-Musée

Dimanche 16 aoiit
Bourse en tous genres au « shopping » du boulevard de la Woluwe
Mercredi 19 aoiit
Réseaux de FSR : a partir de 19h00, on roule.
Vendredi 21 aoiit

Permanence a partir de 19h30 a la Gare-Musée

Samedi 22 et dimanche 23 aoiit

Le club de Braine-1’Alleud organise deux journées de portes ouvertes avec présentation de
réseaux Z, N, HO, et 1 (train de jardin). Rue Fossé aux sables, 67 & quelques centaines de métres
de la gare SNCB en se dirigeant le long du chemin de fer vers Nivelles

Contacts 02 384 46 07, ou 02 366 25020, ou encore www.amfb.be

Mercredi 26 aoiit
Réseaux de FSR : a partir de 19h00, on roule.

Vendredi 28 aoiit
Permanence a partir de 19h30 a la Gare-Musée

Samedi 29 aoiit
Réseaux de FSR : a partir de 14h00, on roule.

Bourse ferroviaire. De 104 15h a1’Euretco Expo Center, Meidoornkade ,24 (Acces par I’ A27)

Dimanche 30 aoiit

Bourse d’échanges ferroviaire de 9 & 13 h, a la Wijkzaal, Mahatma Gandistraat, 25, Malines

Bourse d’échanges de jouets anciens, de 9 a 14 h au collége N. D. de la Paix a Erpent

Mercredi 2 septembre
Réseaux de FSR : a partir de 19h00, on roule.

Vendredi 4 septembre

Permanence a partir de 19h30 a la Gare-Musée

Samedi 5 et dimanche 6 septembre
Deux journées portes ouvertes consacrées au modélisme ferroviaire.et plus particuliérement
d la commande numérique. Les membres souhaitant faire rouler a cette occasion leur matériel,
sont priés de le soumettre a un test (advesse, profil de vitesse, etc.) lors d’une des permanences
afin d’éviter de compliquer la tdche des responsables du mouvement.

Dimanche 6 septembre
De 11 a 16 h, a1a Stadthalle de BONN-Bad Godesberg, Koblenzer Str.,80

Mereredi 9 septembre

Réseaux de FSR : a partir de 19h00, on roule.
Attention : Sur le « 3 rails » soirée consacrée a la commande analogique

Vendredi 11 septembre
Permanence a partir de 19130 a la Gare-Musée

Samedi 12 septembre

Réseaux de FSR : a partir de 14h30, on travaille. (a confirmer le 9/9)
Mercredi 16 septembre

Réseaux de FSR : a partir de 19500, on roule,

Vendredi 18 septembre
Réunion mensuelle @ 20h @ FSR.

Permanence a partir de 19h30 a la Gare-Musée



La foule est présente autour de la vieille cabine du dépét de
locomotives de Dahlhausen ce 18 avril 2009. Photo G.B.
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. MONTAGE SOIGNE DE VOS BATIMENTS

\
ORIENT-EXPRESS

TRAINS MINJIATURES

TRES GRAND CHOIX EN MARKLIN HO

SERVICE RAPIDE POUR LES
ENTRETIENS ET REPARATIONS DE VOS
LOCOMOTIVES MARKLIN

MONTAGE AVEC 1 AN DE GARANTIE DE
DECODEURS DELTA oU DIGITAL

PATINE (VIEILLISSEMENT) DE VOTRE
MATERIEL ROULANT ET SURTOUT DE
VvOS WAGONS MARCHANDISES.

AVENUE LOUISE, 195
JALERIE LE BAILLE, 13
B-1050 BRUXELLES
TEL/FAX : 02/648.64.11

OUVERT DE 10H A 18H
FERME LE MERCREDT ET LE DIMANCHE

/’

Lampenhuis
NMBS

Bouwkit

: :

pb-Models

#99022

Lampisterie

SNCB
Boite de
construction

pb Models

Tel & Fax
+32(0)3353.24.10

e-mail

info@pb-messingmodelbouw.com
pbmessingmodelbouw@skynet.be

pbmodels@hotmail.com

voir également

www.pb-messingmodelbouw.com

/
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“Jocadis '

Trains & Trams Miniatures
Rue de Bruxelles, 53 . 7850 — Enghicn
hiip:/www.jocadis.be
E-mail: webmaster@ jocadis.be
Téls D032 - ()24 395,71.05 - Pax: H032 - (0)2/ 395.61.41
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